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Feststellbrsmse fiir minder tens ein Lauf rad 
, eines Pahrgerates 

Die Erfindung betrifft eine Feststellbremse fur min.de- 
5 stens ein Lauf rad eines Fahrgerates, das von einer Person 
geschoben werden kann, aufweisend einen an dem Lauf rad 
zentrisch vorgesehenen sternformig ausgebildeten Brems- 
kranz, in dessen Lucken ein Arret ierungselemerit zum Fest- 
stellen des Laufrades eingreift, und Mittel zum Bet&tigen 
10 des Arret ierungselementes. 

Feststellbremsen der vorgenannten Art sind beispielsweise 
bei sog. Buggy- Kinderwagen bekannt. In den sternf ormigen 
Bremskranz wird dabei ein in axialer Richtung der Dreh- 
15 achse des Laufrades verschwenkbarer Hebelarm zum Fest- 
stellen des Laufrades hineingeschwenkt . Die Schwenkach.se 
ist auf einem Trager montiert, der an dem Radlager befe- 
stigt ist. 

20 Der seitlich per Hand oder per FuS hetatigbare doppel- 
schenklige Sperrhebel kann immer nur dann zur Arret ierung 
des Laufrades verschwenkt werden, wenn der Arretierungs- 
ansatz in eine Zahnlucke des Bremskranzes eingreift. Dies 
ist oftmals nur mit Schwierigkeiten zu erzielen, so daS 

25 - eine besonders schnelle Arretierung nicht erreichbar ist, 
sondern stets das Fahrgerat mit mindestens einer Hand 
gehalten werden muS, w&hrend der Arret ierungshebel per 
FuS oder Hand , verschwenkt wird- Da diese Arret ierungshe- 
bel jedem einzelnen Rad zugeordnet sind, ist eine Fest- 

30 stellung nur einseitig moglich, wahrend auf der gegen- 
. uberliegenden Seite das Lauf rad gesondert f estgestellt 
werden muS, wenn eine Feststellung beider Rader auf einer 
Drehachse erzielt werden soil. 

35 Daruber hinaus ist eine feste Arretierung nur immer dann 
gewahrleistet, wenn der Arret ierungsansatz des Feststell- 
hebels in die Zahnlucke wirklich eingerastet ist, was 
einer Beobachtung bedarf. Andernfalls ist nicht ausge- 



6 



s chics sen, daS der Arretierungsansatz nur auf der Stir 
fiache eines Zahnes aufsitzt. Entfernt sich die das Fahr- 
gerat schiebende Person von dent Fahrgerat ist es bei ei- 
ner Gefallstrecke nicht ausgeschlossen, da£ das Fahrgerat 
zu rollen beginnt, da die gewunschte Feststellung. nicht 
erreicht wurde. 

Ausgehend von dem beschriebenen Stand . der Technik liegt 
der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine Feststellbremse 
der gattungsgemaEen Art weiterzubilden, urn in jedem Fall 
eine sichere Arret ierung eines Laufrades eines Fahrgera- 
tes zu gewahrleisten, und dies uber eine einfache Bedie- 
nung' sicherzustellen. Weiterhin soil eine indirekte Arre- 
tierung erfolgen, die unabhangig von der Verstellung 
eines Arret ierungshebels ist, sich zugleich aber wieder 
leicht 16sen laSt, damit . das Fahrgerat weitergeschoben 
werden kann. 

Die Erfindung lost die Aufgabe durch die im Anspruch 1 
angegebene Ausgestaltungsf crm einer Feststellbremse. 

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind im ein- 
zelnen in den Unteranspruchen angegeben. 

Die Feststellbremse nach der Erfindung kann sowohl bei 
einem einzeln aufgehangten Rad oder einem Radpaar aus 
dicht nebeneinander liegenden RSder als auch bei einem 
Radpaar links und rechts vom Fahrgerat angewendet werden. 
Besondere Vorteile sind dann gegeben, wenn die auf einer 
Drehachse seitlich sich bef indenden Lauf r&der gleichzei- 
tig gebremst bzw. arretiert werden sollen. 

Grundsatzlich sieht die Erfindung zur Realisierung der 
indirekten Betatigung der Bremseinrichtung zwei verschie- 
dene Systeme vor. Zum einen kann die Bremsstange von ei- 
nem Schieberiegel verschoben werden. Zum anderen ist es 
aber auch moglich, uber einen Kniehebel den Bremsstab in 
eine Schwenkbewegung zu versetzen, wobei die Lagerung so 



vorzunehmen 1st, daS auch hierdurch ir/ radial er RSTchtung 
. das Arret ierungs element in die Verzahnung eingreift* So- 
bald die Sperre jeweils gelost ist, erfolgt das Bremsen 
vollautomatisch als Folge der Wirkung einer gespannten 
5 Feder, so dafi immer sichergestellt ist, daS auch dann, 
wenn das Laufrad sich um einen Zahnradteil weiterdreht, 
das Arretierungselement in die Verzahnung rastend ein- 
greift. Die Feststellung braucht nicht kontrolliert wer- 
den; die Feststellung durch Eingreifen des Arretierungs- 

10 elementes in die Verzahnung ist immer sichergestellt . 
Selbst wenn auf die radialen Stirnseiten der Verzahnung 
das Arret ierungs element auf greift, so wird dieses durch 
die Federkraft einerseits und durch die Weiterbewegung 
andererseits in die nachstfolgende Zahnlucke hineinge- 

15 schoben. 

Da die Ausftihrungsf ormen in den Unteransprttchen im ein- 
zelnen detailliert angegeben und diese Ausfuhrunsgsf ormen 
verstandlich sind, erubrigt sich eine weitere Erorterung 

20 derseiben. Es sei lediglich noch darauf hingewiesen, daS 
auch bei Einzelradaufhangungen zu jedem der Rader : zuge- 
ordnet eine Feststellbremse^nach der Erfindung eingesetzt 
werden kann. ZweckmaSigerweise ist die Einrichtung der 
Bremse stets den Hinterradern des Fahrgerates zugeordnet, 

25 wobei das Fahrgerat ein Kinderwagen, ein Kinder sportwa- 
gen, ein Puppenwagen, ein Buggy/ ein Roller, ein Roll- 
stuhl, ein Einkauf swagen oder eine Gehhilfe sein kann. 
Die Erfindung ist auch auf solche Fahrg;erate anwendbar, 
die hier nicht ausdrucklich angegeben sind, die aber 

30 ebenfalls von einer Person geschoben werden, um im Be- 
darfsfall sehr schnell auf Umstande reagieren zu konnen, 
die ein Bremsen notwendig machen. Zum Losen der Bremse 
braucht lediglich der eine Hebelarm des Sperrhebels bet&- 
tigt zu werden und die Bremse wird selbsttatig ausgelost 

35 und eine Arretierung des Laufrades sichergestellt . 
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Dxe Erfindung wird nachf olgend anhand des in den " Fig. I 
und 2 dargestellten Ausfuhrungsbei spiels erganzend erlau- 
tert . 



5 In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 die Hinterachse eines Kinderwagens mit einer 

Bremseinrichtung nach der Erfindung und 

10 Fig. 2 den Betatigungs- und Auslosemechanismus der 

Bremseinrichtung gemaS Fig. 1 im Schnitt. 



In Fig. 1 ist ein Hinterachse 1 eines Kinderwagens mit 
15 seitlich »auf gesetzten Laufradern 2 und 3 - perspektivisch 
vereinfacht und das Rad 2 im Teilschnitt dargestellt. An 
den Innenseiten der Laufrader 2 und 3 sind Bremskranze 6 
mit sternformiger Verzahnung 10, 11 vorgesehen, die fest 
an dem jeweiligen Laufrad befestigt sind und zentrisch 
20 die Lagerbohrungen fur die Achsnaben aufweisen. Die 
Laufradausbildung mit dem Bremskranz ist bekannt. Die 
Elemente des Kinderwagens , die an der Drehachse 1 weiter- 
hin befestigt sind, namlich das Fahrgestell, sind nicht 
■naher dargestellt. Lediglich die kaircnf ormigen Striche 
25 kennzeichnen eine Befestigung an solchen Elementen. Im 
wesentlichen achsparallel zur Drehachse 1 ist ein Brems- 
stab 5 angeordnet, der in Fuhrungselemente 8 eingreift, 
und zwar durch Langlochf uhrungen 9, die eine Bewegung in 
Richtung der Drehachse 1 aus der dargestellten Position 
30 und auch wieder eine Ruckfuhrung in die dargestellte Px>- 
sition ermoglichen. Auf beide Enden des Bremsstabes 5 
sind Arretierungselemente 4 aufgesetzt bzw. hieran befe- 
stigt, die in den Fuhrungselementen 8 verschieblich gela- 
gert sind und so entsprechend der Verschiebemoglichkeit 
35 des Bremsstabes 5 in Richtung der Drehachse 1 verschieb- 
lich sind und wieder abgezogen werden konnen. Die Fuhrung 
fQr das Arretierungselement 4 in dem Fuhrungs element 8 
ist so gewahlt, da£ das Fuhrungs element 4 radial in den 
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Bremskranz 6 eingreifen kann . Aus dsr Figur ist ersicht- 
lich, da£ das Arretierungselement 4 in eine Zahnlucke 7 
hineingleiten kann, wodurch ein. Feststellen des Laufrades 
2 bzw. 3 gegeben ist* Die Schiebebewegung des Bremsstabes 
5 5 wird durch einen Schieberiegel 13 bewirkt, der^ in 
einem Gehause 12 gelagert ist, das im Schnitt in Fig. 2 
detaillierter dargestellt ist. Der Schieberiegel 13 ist 
in Wandfuhrungen des Geh&uses 12 yerschieblich gelagert 
und flachig ausgebildet, so daS durch den senkrecht nach 

10 unten vorstehenden Teil eine Fuhrungsbohrung zur Aufnahme 
des Bremsstabes 5 eingebracht werden kann. Das Gehause 12 
besteht aus einer groSeren Kainmer 3 0 , in die eine Lage- 
rungswand 23 eingreift, die an der Unterseite des Schie- 
beriegels 13 befestigt ist. Zwischen dieser Lagerungswand 

15 23 und einer Stutzwand 25 des Gehauses ist eine Druckfe- 
der 24 zwischengefugt , die eine Federkraf tkomponente nach 
links auf den Schieberiegel 13 ausflbt, so dafi s dieser nach 
links verschoben wird, wenn die weiterhin vorgesehene 
Sperre die Schiebebewegung freigibt. Wenn der Schieberie- 

20 gel 13 sich nach links bewegt , so wird der Schiebeweg 
durch die Lagerungskammer 30 bzw. durch einen Fuhrungs- 
schlitz 15 begrenzt, der in der Oberseite vorgesehen ist, 
durch welchen ein an der Oberseite des Schieberiegels 13 
angebrachter Sperransatz 14 hindurchgreif t . Dieser 

25 Schlitz 15 fuhrt den Sperransatz 14, der aus der Oberfla- 
che hervorsteht und von einer Arret ierungswand eines' dop- 
pelschenkligeh Hebels 16, 17 hintergrif f en wird. Die Ar- 
retierungsfldche ist mit 29 gekennzeichnet . Der doppel- 
schenklige Hebel ist ein Hohlhebel, d.h. , dafi die Unter- 

30 seite einen Hohlraum 2 0 aufweist, in welchen der Arret ie- 
rungsansatz 14 eingreift, wenn die Sperre aufgehoben ist. 
Um den doppelschenkligen Hebel 16, 17 verschwenken zu 
konnen, sind an der GehSuseoberseite beidseitig des He- 
bels 16, 17 Lagerblocke 18 vorgesehen, durch die die 

35 Schwenkachse 22 verlduf t . Der Hohlhebel wird von einer 
Drehfeder 21 untergrif f en, die auf die Welle, die in den 
Lagern 22 fixiert ist, aufgezogen ist. Der untere Schen- 
kel der Drehfeder 21 stutzt sich auf der Oberseite des 

10 
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Gehauses 22 ab, wahrend dsr sweite Schenkel an der Unter- 
seite des Rebels 17 anliegt. Die Fader 1st dabei so ge- 
spannt, dafi der Hebelarm 17 nach oben verschwenkt wird 7 
so daS unter der Kraft der Feder 21 der Arret ierungshe- 
5 belarm 16 stets nach unten gedruckt wird: Zum Losen des 
Schieberiegels 13 aus der in Fig. 2 dargestellten Posi- 
tion braucht lediglich mit dem Fu£ oder mit der Hand auf 
den Hebel 17 gedruckt zu werden, Dieser wird dadurch ver- 
schwenkt , so daS der Hebelarm 16 nach oben mitgenommen 
10 wird und den Ansatz 14 freigibt. Durch die Kraft der Fe- 
der 24 wird der Schieberiegel 13 augenblicklich nach 
links verschoben und nimmt dabei den f estgekoppelten 
Bremsstab 5 mit, so daS das Arret ierungs element 4 eben- 
falls in Richtung auf die Verzahnung des Bremskranzes 6 
15 verschoben wird. Das Arretierungselement greift in die 
Verzahnung 7 ein und stellt das Laufrad gesichert fest, 
ohne daS. unmittelbar auf das Arretierungselement einge- 
wirkt zu werden braucht. In dieser Position befindet sich 
der Ansatz 14 in dem Hohlraum des Hohlhebels 16. Sein Weg 
wird entweder durch die Schlitzlange 15 oder durch den 
Raum hinter der Lagerungswand 23 und der Begrenzungswand 
des Hohlrauiries 30 begrenzt. Soli die Bremse wieder gel6st 
werden, so ist es lediglich erf order lich, in Richtung des 
Pfeiles 28 gegen das Betatigungselentent 19 eine Druck- 
kraft auszuuben, beispielsweise mit der FuSspitze, um 
gegen die Kraft der Feder 24 den Schieberiegel 13 nach 
rechts zu verschieben. Dabei untergreift die Abgleitfia- 
che 26 des Ansatzes 14 die innere Kante des Hebels 16 und 
verschwenkt diesen nach oben. Sobald der Hebel 16 wieder 
freigegeben ist, verschwenkt die Feder 21 den Hebel 16 
nach unten, so daS die Sperrseite 29 den Ansatz 14 hin- 
tergreifen kann, der im wesentlichen dreieckf ormig ausge- 
bildet ist. Zum Losen ist emeut eine Betatigungskraf t in 
Richtung des Pfeiles 27 auf den anderen Schenkel des dop- 
pelseitigen Hebels aus zuuben. Dadurch wird die Bremsein- 
richtung wieder in Betrieb genommen. Aus Fig. 2 ist wei- 
terhin ersichtlich, daS die Drehachse 1 in einer guer zum 
Schieberiegel 13 verlaufenden Nut gelagert ist, die oben 
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durch die Unterseite des Schieberiegels 13 begrenzt ist. 
Andere Ausgestaltungsformen sind hier auch moglich. Es 
soil hiermit aber aufgezeigt werden, daE diese Bremsein- 
richtung selbstverstandlich an alien Kinderwagen oder 

5 anderen Fahrgeraten auch nachtraglich montierbar ist, 
insbesondere auch bei solchen Kinderwagen oder anderen 
Fahrgeraten, die noch keine Feststellbremse aufweisen. 
Dabei ist lediglich dafur Sorge zu tragen, daS die Fuh- 
rungselemente 8' am Fahrgestell befestigt sind oder aber 

10 das Gehause 12 bzw. der Trager von einem Bugel untergrif- 
f en wird, der eine Drehung auf der Drehachse 1 verhin- 
dert . 
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1. Feststellbremse fur mindestens ein Laufrad eines Fahr- 
gerates, das von einer Person geschoben werden kann, auf- 
weisend einen^ an dem Laufrad zentrisch vorgesehenen, 
15 sternformig ausgebildeten Bremskranz, in dessen Lucken 
ein Arretierungselement zum Feststellen des Laufrades 
eingreift, und Mittel zum Betatigen des ' Arretierungsele- 
rnentes, dadurch gekennzeichnet, daS 
das Arretierungselement (4) in den Bremskranz (6) in 
20 radialer Richtung eingreift und einen zur Drehachse (1) 
des Laufrades (2) achsparallelen Bremsstab (5) aufweist, 
der an einem Schieberiegel (13) befestigt ist, der quer 
zur Drehachse (1) des Laufrades (2) gegen die Kraft einer 
Feder (24) verschieblich an einem Tragerelement (12) 
gelagert ist, das an der Drehachse (1) des Laufrades (2) 
Oder an einem anderen Teil des Fahrger&tes befestigt ist, 
daS der Schieberiegel (13) ein Betatigungselement (19) 
aufweist, bei dessen Betatigung der Schieberiegel (13) 
derart verschoben wird, daS das Arretierungselement (4) 
aus der Verzahnung (7) des Bremskranzes tritt, und daS 
der Schieberiegel (13) mittels einer Sperre (14, 16) in 
dieser Position gehalten wird, die mit einem Betati- 
gungselement (17) gekoppelt ist, bei dessen Betatigung 
die Sperre (14, 16) aufhebt, wodurch der Schieberiegel 
(13) durch die Kraft der Feder (24) verschoben wird und 
das Bremselement (4) in die nachstliegende Zahnlucke (7) 
"des Bremskranzes (6) einrastet. 



2. Feststellbremse nach Anspruch 1, d a d u r c n 
gekennzeichnet, da£ die Sperre (14, 16) im 
wesentlichen aus einem aus der Ebene des Schieberiegels 
(13) hervorstehenden Ansatz (14) einerseits und aus einem 
5 federbelasteten schwenkbar gelagerten doppelseitigen He- 
bel (16. 17). andererseits besteht, wobei der Hebel (16, 
17) durch eine auf ihn wirkende Federkraft (21) mit dem 
Sperrende (29). hinter den Ansatz (14) greift, wenn der 
Schieberiegel (13) sich in der Position befindet, in der 
10 das Arretierungselement (4) auSer Eingriff mit der Ver- 
zannung (7) gelangt, und dafi bei Druck auf den anderen 
Hebelarm (17) die Sperre (14, 16) aufgehoben ist und der 
Ansatz unter den Sperrhebelarm (16) gleitet. 

15 3. Feststellbremse nach Anspruch 1, da durch 
gekennzeichnet, daS die Sperre (14, 16) aus 
einem doppelseitigen Hebelarm (16, 17) gebildet ist, der 
schwenkbar gelagert ist und mittels eines Arretierungs- 
zapfens oder einer Klinke (22) in eine Arretierungsaus- 

20 nehmung, einen -durchbruch oder eine Kerbe im Schiebereg- 
ler (13) durch die Kraft einer Feder eingreift und der 
Ansatz durch Druck auf den zweiten Hebelarm aus der Arre- 
tierungsausnehmung der Bohrung oder der Kerbe des Schie- 
beriegels herausschwenkt, wodurch der Schieberiegel (13) 

25 durch die Feder (24) zuruckschiebt und das Arretierungs- 
element (4) in die Verzahnung (7) eingreift. 

4. Feststellbremse nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, da6 der 

30 Trager (12) ein Gehause ist und daS am Gehause Lager- 
blocke (18) fur den doppelschenkligen Hebel (16, 17) vor- 
gesehen sind. 

5. Feststellbremse nach Anspruch 1, dadurch 
35 gekennzeichnet, daS das Beta tigungs element 

(19) des Schieberiegels breitflachig ist und am Fahrgerat 
nach hinten hervorsteht, derart, daS es mit dem FuS beta- 
tigbar ist. 




6. Feststellbremse nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daS 
eine durchgehende Drehachse (1) fur zwei Laufrader (2, 3) 
5 seitlich vorgesehen ist, daS der Bremsstab (5) durch- 
gehend vorgesehen ist und der Schieberiegel (13) mittig 
Oder etwa in der Mitte der Drehachse (1) hieran oder an 
einem anderen Teil des Fahrgerates, befestigt ist, und daS 
beide Laufrader je einen Bremskranz (6) aufweisen, in den 
10 Bremselemente (4) eingreifen, die uber den durchgehenden 
Bremsstab (5) gemeinsam vom Schieberiegel (13) betatigbar 
sind. < 

7. Feststellbremse nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
15 gekennzeichnet, da£ der die Sperre bildende 
Hebel (16) ein Hohlhebel mit einem Hohlraum (20) an der 
Unterseite ist oder aus einem Sperransatz besteht, der an 
einem Hebel in Richtung des Sperransatzes (14) vorsteht 
und daS der Sperransatz (14) eine in Schubrichtung an- 
20 steigende Abgleitf lache (26) aufweist und in Richtung der 
Sperrkante (29) des Hebels hervorsteht, und daS beim Ver- 
schieben des Schieberiegels (13) der Hebel (16) automa- 
tisch nach oben verschwenkt und hinter den Sperransatz 
(14) beim weiteren Verschieben rastend greift. 

8. Feststellbremse nach Anspruch 7, dadurch. ge- 
kennzeichnet, daS der Sperransatz (14) durch 
einen den Schiebeweg begrenzenden Schlitz (15) gefuhrt 
ist. 

'9. Feststellbremse nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS die Feder (24), die den 
Schieberiegel (13) verschiebt, eine Druckfeder ist, die 
sich einerseits an einer Stutzwand (25) des Tragers bzw. 
Gehauses und andererseits an einer Lagerungswand (23) des 
Schiebereglers (13) abstutzt. 



10. Feststellbremse nach Anspruch 4, dadurch 
gekennz eichnet, daS in dem Gehause Kammern 
zur Lagerung der Feder (24) in Langs richtung des Schiebe- 
riegels (13) und in gleicher Richtung yerlaufend der 
5 Schlitz (15) vorgesehen sind, und dafi quer zur Langsrich- 
tung des Schieberiegels (13) verlaufend ein Lager fur die 
Drehachse (1) und parallel hierzu die Schwenkachse fur 
den doppelschenkligen Hebel (16, 17) vorgesehen ist. 

10 11. Feststellbremse nach Anspruch 2 Oder 3, dadurch 
gekennz eichnet, daS auf die Lagerungswelle 
des doppelschenkligen Hebels (16, 17) eine Drehfeder (21) 
aufgesetzt ist, deren einer Schenkel sich an einer Druck- 
fl&che des Tragers (12) und deren anderer Schenkel sich 

15 an der Unterseite des doppelschenkligen Hebels (16, 17) 
abstutzt, wobei die Feder so gedreht ist, daS der Sperr- 
- hebel (16) stets in Richtung des Schieberiegels (13) ge- 
druckt wird. 

20 12, Feststellbremse nach einem der vo rher gehenden Ansp ru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daS der 
Bremsstab (5) in Langlochf uhrungen des Fahrgerates oder 
in Fuhrungselementen (8) des Fahrgerates radial in Rich- 
tung der Drehachse (1) der Rader (2, 3) gefuhrt ist. 

25 

13. Feststellbremse nach Anspruch 12, dadurch 
gekenn z ei chnet, daS das Fuhrungselement an 
der Drehachse (1) befestigt ist. 

30 14. Feststellbremse nach Anspruch 13, dadurch 
gekenn z e i chnet, daS eine Fuhrungsnut in dem 
Fuhrungselement (8) vorgesehen ist, in welcher ein 1 ang- 
licises Arret ierungs element (4) verschieblich gelagert 
ist, das mit dem Ende des Bremsstabes (5) verbunden ist. 

35 




xd. pes i_ sc. e±j..br ems e nach Anspruch 14, d a d u r c h 
g e k e n n z e i c h n e t, daS die Fuhrungsnut unmit- 
telbar vor dem Radius der Verzahnungen (10, 11) des 
Bremskranzes (6) endet. 

5 

16. Feststellbremse nach einem der vorhergehenden Ansprti- 
che, dadurch gekennzeichnet, daS 
anstelle eines Schieberiegels (13) ein Kniehebel am, Tra- 
gerelement (12) mit einem Rastgesperre gekoppelt in zwei 

10 Schwenkstellungen verbringbar vorgesehen ist und da£ an 
dem einen Hebelarm des Kniehebels der Bremsstab (5) ange- 
bracht ist, wahrend der zweite Arm zur Betatigung dient 
J^d.! ,in _den Fuhrungs element en T „ (.8.) .. J^i_tjSurvei3L_e.ing.er 

bracht sind; in denen beim Vers.chwenken des Bremshebels 

L5 (5) dieser so gefuhrt ist, daS das Arretierungselement 
(4) in Richtung der Langsachse der Drehachse (1) ver- 
schwenkbar ist. 

17. Feststellbremse nach Anspruch 16, dadurch 
0 gekennzeichnet, daS der Betatigungshebel mit 
dem Rastgesperre gekoppelt ist und daS bei Angriff einer 
untergreifenden Kraft das Rastgesperre die Bewegung des 
Kniehebels freigibt und dieser durch die Kraft einer Fe- 
der den Bremsstab (5) verschwenkt, und daS bei entgegen- 
> gesetzt ausgeubter Kraft auf den zweiten Arm des Kniehe- 
bels die Feder sich spannt, wahrend der Bremsstab (5) zur 
Aufhebung der Feststellbremse verschwenkt wird. 

18. Fes t s t el lbrems e nach" ' einem " der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daS diese an einem Kinderwagen, Puppenwagen, Kindersport- 
wagen, Buggy, Roller, Rollstuhl, Einkauf swagen oder einer 
Gehhilfe angebracht ist. 
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